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La pr£sente invention a £t§ congue pour rSaliser un dispo- 
sitif aidant les personnes a monter ou descendre les escaliers ou 
analogues, c'est-a-dire un dispositif comportant tin €16ment cons- 
tituant prise pour la main de l'utilisateur qui, lors d'une trac- 
5 tion exercee sur I'Sl&nent, est d6plac§ avec une force r^sis tan te 
qui suppose a cette traction, soit dans une direction oppos6e a 
Indite traction ien constituant dans ce cas un dispositif ascenseur, 
soit dans la direction de ladite traction en constituant un dispo- 
sitif descenseur. 

10 Ce dispositif se distingue des ascenseurs et descenseurs des 

divers types (ascenseurs, escaliers roulants, etc.) d^ja connus, 
par le fait qu'il ne transporte pas la personne mais constitue un 
point d'appui analogue a une rampe mobile courant le long d'un 
circuit d'utilisation, rampe mobile dont le d£placement est asservi 

15 ^ la force exercee sur la rampe par l'utilisateur. II pr€sente, de 
par sa nature meme, une plus grande s£curitg puisque le fonction- 
nenaent est asservi a I'existence d'une force utilisatrice et 
Sventuellement a 1' intensity de cette force. 

Quoique destine essentiellement a constituer une aide pour 

20 3-^s personnes utilisant un escalier, le dispositif peut recevoir 
d'autres applications. C'est ainsi notamment que le circuit d'uti- 
lisation peut §tre constitu£ par une §chelle fixe ou mobile telle 
qu'une Schelle de grue, de pylone, de pompier ou analogue. 

Le dispositif conforme a l 1 invention est caract£ris£ par 

25 la combinaison d'un 31€ment sans fin dispose en passant sur au 
moins un moyen de guidage le long d'un circuit d 'utilisation et 
pre" sen tan t des moyens pour l 1 application de la force d* utilisation, 
d'un groupe moteur susceptible d'entralner l'^l^ment sans fin et 
de moyens de contrdle actionnes par la force d'utilisation exercSe 

30 sur l'£l£ment sans fin et commandant au moins l'un des facteurs 
parmi la direction d'exercice de la force et son intensity, dans 
la transmission de la force du groupe moteur a l'£l£ment sans fin. 

Selon un mode de realisation au moins une partie de l'un 
des moyens de la combinaison parmi le groupe moteur, ses moyens de 

35 contrSle et les moyens de transmission du couple du groupe moteur 
a 1' €16ment sans fin ou les moyens de commande de ces derniers est 
montee mobile Slastiquement contre la force d'utilisation exercSe 
sur le moyen d' application de cette force pr£vu sur l'£l£ment sans 
fin, le d€placement de cette partie de ce moyen de la combinaison 
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commandant les moyens de contrSle du groupe moteur pour assurer la 
adse en action du groupe moteur ou les moyens de controle assurant 
la mise en oeuvre des moyens de transmission du groupe moteur. 

Selon un mode de realisation preferentiel particulier le 
5 groupe moteur est monte oscillant dans un bati fixe, au moins dans 
une direction, centre 1' action d' elements elastiques produisant un 
couple antagonists, 1 'oscillation du groupe moteur sous !• action 
d une force d'utilisation creant uncouple resistant superieur au 
couple antagonists determinant la mise en oeuvre des moyens de 
10 contr61e du groupe moteur. 

selon un autre mode de realisation particulier les moyens 
de contrfile du groupe moteur sont commandes par le deplacement 
d'un element prenant appui, en creant une force de deviation, con- 
tre le brin d'utilisation de 1 'element sans fin, la force d-utili- 
sation creant une composante transversale opposee a la force de 
deviation. 

Selon un autre mode de realisation perticulier la transmis- 
sion du couple du groupe moteur a 1- element sans fin est assuree 
par 1' intermedials d'un dispositif d'embrayage commande par la 
20 traction exercee sur le brin d'utilisation de 1'element sans fin. 

Le groupe moteur est de preference electrique mais 11 pour- 
rait egalement etre hydraulique. Dans le cas d'un groupe moteur 
electrique ses moyens de contrBle sont cons tit ues par au moins un 
contact electrique. Le groupe moteur electrique est de preference 
25 a caracteristique dite serie de maniere que la vitesse soit inver- 
sement proportionnelle a la force exercee par 1'utilisateur. 

Selon une autre caracteristique 1 'element sans fin est 
constitue par une chaine sans fin disposee dans la cage de 1'esca- 
lier et entrainable par un moteur dispose dans la partie haute de 
30 cette cage. De preference le chassis portent le moteur et 1'element 
de renvoi superieur de la chaine sans fin est fixe sur la structure 
fixe de maniere a pouvoir toumer autour d'un axe vertical. 

Selon une autre caracteristique le brin montant et le 
brin descendant de 1'element sans fin presentent des caracteris- 
35 tiques differentes. Conferment a un mode de realisation prefe- 
rentiel 1'element sans fin est constitue par une chaine a mail- 
Ions triangulares ou trapezoldaux, l'un des cSt§s des maillons 
correspondent a la base du maillon etant perpendiculaire a la 
longueur de la chaine. Cette chaine pent etre montee de maniere 
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que la pointe d'un maillon soit dirigee vers le haut dans le 
brin montant et vers le has dans le brin descendant, 

Selon un autre mode de realisation particulier, I'eiement 
sans fin, le groupe moteur et les moyens de controle du groupe 
5 moteur sont months mobiles le long d'un rail support monte dans 
la partie haute de la cage d f escalier et suivant sensiblement 
le trajet de la rampe d'escalier. 

Selon une autre caracteristique le dispositif fonctionne 
coirane moyen ascenseur independamment du brin de l 1 element sans 
10 fin sur lequel est exercee la traction, le groupe moto-r£ducteur 
etant reversible et les moyens de contrSle du groupe moteur com- 
portant un inverseur dont la position est asservie au brin sur 
lequel est exerc^e la traction, 

Selon un mode de realisation particulier applicable notam- 
ment aux echelles les moyens pour 1' application de la force d f uti- 
lisation sont constituSs par des moyens d'accrochage pour un 
baudrier ou element analogue dont peut §tre muni 1 'utilisateur. 

Selon un autre mode de realisation le groupe moteur et les 
moyens de transmission sont disposes a la partie inferieure du 
20 circuit d' utilisation avec une poulie de renvoi a la partie 

haute du circuit d 1 utilisation. Cette disposition particuliSrement 
avantageuse dans le cas des echelles deployables telles que les 
echelles de pompier est uti Usable pour les autres applications 
du dispositif conforme a l 1 invention. 
25 L 1 invention sera dScrite plus en detail ci-aprSs sous 

forme de divers exemples de realisation avec reference aux dessins 
ci-annexes dans lesquels : 

Fig. 1 est une vue schematique d' ensemble du dispositif 
conforme k 1' invention; 
30 Figs 2a S 2c sont des vues de detail respectivement par 

dessous, en elevation et par dessus du dispositif de securite 
empechant l'entrainement de la main dans le carter du mecanisme 
moteur; 

Fig. 3 est une vue de detail en elevation d'une fraction 
35 des deux brins de la chaine; 

Fig. 4 est une vue schematique analogue 2. figure 1 d'un 
autre mode de realisation du dispositif; 

Fig. 5 est une vue schematique d 1 encore un autre mode 
de realisation du dispositif ne fonctionnant qu'en ascenseur; 
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Fig. 6 est une vue schematique analogue a la figure 1 

pour un autre mode de realisation du dispositif conforme a 

1' invention, et 

Pig. 7 est une vue d'ensemble schematique du dispositif 
5 applique a une echelle dSployable. 

Dans le cas de son application a un escalier a cage 
libre , c'est-a-dire dans lequel la cage d'escalier comporte 
un passage libre sur toute sa hauteur , passage qui est borde 
par une rampe , le dispositif conforme a 1 'invention illustre 
10 aux figures 1 a 3 comporte une chalne 1 , 1- sans fin qui pend 
librement dans 1'espace libre de la cage. Cette chaine est 
entralnee , par un groupe moteur qui sera decrit ci-apres , 
toujours dans le meme sens c'est-a-dire que I'un des deux brins 
1 ou brin montant se dSplace vers le haut tandis que 1' autre 
15 brin ou brin descendant 1- se deplace vers le bas. Lorsque 
l'utilisateur saisit l'un des brins ceux-ci sont immobiles 
et la probabilitg que l'utilisateur saisisse le brin corres- 
pondant a la montee ou a la descente respectivement , c'est-a- 
dire le brin voulu , est de un sur deux. Pour permettre 
20 d' identifier les brins et comme illustre dans les figures 1 

et 3 , les maillons sont dissymetriques et par exemple de forme 
triangulaire comme illustre pour que leur pointe indique tou- 
Dours la direction de displacement du brin dans lequel ils se trou- 
vent. Cette dissymetrie pourrait etre une dissymetrie autre que 
25 de forme par exemple une difference de couleur entre la pointe 
et la queue du maillon. 

La chaine sans fin est entrainee par un groupe moteur- 
reducteur 2 a l»aide d'une roue a chaine 3 fixee sur l'arbre 
du reducteur. 

30 Le S r <>upe moteur-reducteur 2 est loge dans un chassis 4 

qui peut tourner librement autour de son axe vertical 5, ce chas- 
sis etant suspendu par 1' intermedia ire d'un roulement a billes 6 
a un boitier fixe 7 qui est accroche au plafond de la cage d'es- 
calier. 

35 Le circuit electrique d'alimentation du moteur comporte 

une prise de courant 8 disposee pres du point d'accrochage du dis- 
positif. Entre le reseau et la prise de courant 8 est insere un 
rheostat ou regulateur de reglage 9 ainsi qu'un disjoncteur 10 



2440906 

de protection du moteur, qui coupe l f alimentation en cas de faus- 
se manoeuvre pouvant entrainer le blocage de la chaine. Le cou- 
rant arrive par deux balais 11 dans les porte-balais aux deux bagues 
12 solidaires du chSssis tournant 4. 
5 Dans le chassis 4, le circuit d 1 alimentation du moteur 

£Lectrique 13 peut Stre ferme par l 1 interrupteur 14 qui constitue 
le dispositif de commande pour la montee comme cela sera expli- 
que ci-apres ou par 1 1 interrupteur 15 et un rheostat 16 en serieqii 
constituent le dispositif de commande pour la descente. 

10 Conformement a 1* invent ion le groupe moteur-reducteur 2 

sur l'arbre de sortie duquel est calee la roue de chaine 3 est 
monte de maniere a pouvoir osciller de quelques degres par un 
jeu de galets 17 solidaires du chassis 4. 

L» oscillation est limitee par un doigt 18 fixe au groupe 2 

15 et cooperant avec des butees 19 disposes de part et d r autre et 
solidaires du chassis 4. La position mediane qui est celle au 
repos est assume par un Jeu de ressorts 20 ou autres elements 
elastiques analogues. Ce m§me doigt 18 commande egalement les 
interrupt eurs 14 et 15. 

20 Les figures 2 illustrent un dispositif de securite desti- 

ne a empScher que la main qui a saisi le brin montant 1 de la chai- 
ne sans fin puis se Stre entrainee a I'interieur du chassis 4 for- 
nant carter jusqu'au contact de la roue a chaine 3, La chaine pgn&tre dans le 
chassis 4 par une ouverture en croix 23 et en ressort lihcement par une ouverture 

25 dans la face infgrieure du chassis 4 formant carter. 

Dans les quatre angles de 1 1 ouverture 23 correspondant au brin 
montant et sous la face inferieure de la parol du chassis sont 
fixees quatre colonnettes 22 dont la longueur est egale a la 

largeur de la main* 

3 Q Le fonctionnement est le suivant : 

Pour la montee Vutilisateur prend en main le brin des 
maillons "montee" 1 et exerce une legere traction vers le bas. Le 
groupe oscUlant, savoir le moteur 2 et le doigt 18 se deplace 
jusqu'a la butee 19 et ferme l* interrupteur 14 pour alimenter en 

35 circuit direct le moteur 13. 

Lorsque le dispositif franchit plusieurs etages, et pour 
eviter que le brin montant 1 ne s'enroule autour du brin descen- 
dant 1 f f le chSssis4.est monte a rotation autour de son axe 5 et 
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fait un tour par Stage. 

Pour la descente l'utilisateur prend en main le brin 
"descente" 1 » et exerce une traction vers le bas. Le groupe os- 
cillant 2 se deplace dans le sens inverse Jusqu'a la butee 19 et 
5 f erme 1 » interrupted 15 pour alimenter le moteur 13 avec inser- 
tion du rheostat 16, regl<s pour assurer l'effet de freinage choi- 
si. 

Arrive a l'etage desire, soit a la montee, soit a la des- 
cente, 1 'utilisateur ISche la chaine 1, respectivement 1\ l'ef- 
10 fort devient nul, le groupe se met dans la position mediane, 
et par 1'ouverture de l'interrupteur 14, respectivement 15, le 
moteur 13 s'arrSte. 

Le mode de realisation de la figure 4 est tres analogue 
en ce qui concerae la partie mecanique et les mSmes elements 
15 ou les elements correspondants sont designes par les mgmes refe- 
rences. La difference essentielle est que le moteur 2 est montS 
fixe dans le chassis 4, les deux br ins 1 et 1 « de 1« element sans 
fin etant guides sur J deux galets 24 pour s» engager dans les 
ouvertures 23 et passant entre la pouUe 3 et chaoxi de 3 galets 24 air m galet 
20 25., respectivement 25*, pousse par un ressort 26 pour creer un 
coude sur cette partie du brin. Lorsqu'une traction est exercee 
sur le brin correspondant,le galet 25, respectivement 25 « , comprime 
son ressort 26 et cela d'autant plus que la traction exercee est 
plus forte. Ce deplacement de la tige support du galet 25 est 
25 utilise^ pour commander le curseur 27, 27» d'un rMostat qui dans 
sa position neutre forme interrupteur d'une maniere corresoondant 
aux interrupteurs 14 et 15 du mode de realisation precedent. "la resis- 
tance du rheostat 27 qui correspond a la montee, d^croit lorsque 
la force de traction sur le brin 1 crolt de sorte que le couple 
30 moteur crolt. Par contre la resistance du rheostat 27« crolt 
lorsque la tension sur le brin 1' crolt ce qui assure une force 
de freinage plus elevee. Un rheostat reglable 16 analogue au 
rheostat 16 du mode de realisation precedent permet un reglage 
de base de la force de freinage. Le fonctionttement est done 
35 analogue a celui du mode de realisation precedent a l'exception 
du fait que les moyens de commande du moteur sont sensibles 
directement a la traction exercee sur le brin montant 1 et le 
brin descendant 1 » et non plus a la rotation du groupe moteur 2 
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resultant de cette traction. 

Dans cette figure, le brin montant 1 et le brin descen- 
dant 1 1 ne se distinguent pas par la forme de leurs elements cons- 
titutifs mais par la succession des couleurs desdits elements 
5 constitutifs representes sous forme de perles mais qui pourraient 
Stre des maillons ou des elements autres. A titre d^exemple la 
succession des couleurs est un element vert 28, deux elements 
blancs 29 et un element rouge 30, les elements indiquant par cette 
succession la direction de defilement du brin* 

10 Le mode de realisation de la figure 5 peut repondre aux 

problemes particuliers poses par un escalier comportant des pa- 
liers relativement longs, c f est-a-dire une cage tres allongee 
ou de grandes dimensions et pouvant subir une frequentation 
intense sur un nombre d'etages relativement important. Dans ce 

15 cas un seul dispositif peut §tre insuf f isant ou le brin utilise 
peut presenter, au moins pour les etages superieurs et lorsque 
l'utilisateur est en un point eloigne de I'axe de la cage, une 
inclinaison excessive susceptible de nuire a un bon fonctionne- 
ment* Dans un tel cas le disp 0 sitif peut 8tre congu uniquement 

20 pour aider h la montee et etre tel que pendant son f onctionnement 
11 suive le trace de la rampe a l f exterieur de celle-ci par rap- 
port k l f escalier. On peut ainsi prevoir dans une mSme cage une 
pluralite de dispositif s sans risque de croisement des elements 
sans fin, 

25 Conformement au mode de realisation represents a la 

figure 5,un rail 31 est dispose en plafond de la cage d« escalier 
en suivant sensiblement le trace du bord interne des volees. Sur 
ce rail est monte mobile, par exemple par quatre galets 32, le 
chSssis 4 d f un dispositif elevateur dans lequel est mont<§ fixe 

30 Cou a rotation comme dans la figure 1 ) le moteur 2. L* alimentation 
electrique est assuree par deux barres omnibus 33 portees par le 
rail 32 avec lesquelles cooperent deux frotteurs. Pour couper l f s- 
limentation du moteur lorsqu'aucune traction n*est exercee sur les 
brins, le chassis 4 est suspendu elastiquement par des ressorts 

35 35 par rapport aux galets 32 et les frotteurs 34 sont fixes par 
rapport au chassis 4 de sorte qu'ils ne viennent en contact avec 
les barres omnibus 33 que lorsqu'une traction exercSe sur l'un 
des brins 1 ecrase les ressorts 35. Un tel moyen de contrSle pour- 
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rait Stre suffisant pour contrfiler le f onctionnement du moteur 3 
avec entrainement de 1» element sans fin dans une seule direction. 
Si par contre le dispositif doit toujours fonctionner en aide a 
la montee quel que soit le brin saisi par l'utilisateur, le moteur 
5 2 doit Stre un moteur reversible et l*alimentation comporter un 
inverseur asservi a la traction exercee sur l'un ou i 'autre des 
brins. L» inverseur pourrait, d'une maniere analogue au cas de la 
figure 1,8tre commande par la rotation de 1' ensemble du groupe 
moteur 2 mais, pour reduire l»encombrement, il est possible d'u- 
10 tiliser une armature mobile 36 entrainee par des galets 37 pre- 
nant appui en opposition sur les deux brins 1 entre des galets 
24 et la poulie d' entrainement 3, comme dans la figure k, avec un 
dispositif de rappel au point neutre constitu<5 par deux ressorts 
38 en opposition et des butees 39. Dans des modes de realisation 
15 possibles derives du mode de realisation de la figure 5, les 
galets 32 peuvent gtre entraines, 1« element sans fin 1 peut §tre 
guide sur un trajet rigide tel qu'une perche guidee egalement 
a son point bas et la rotation du moteur 2 peut en outre Stre 
asservie au profil de l'escalier (arret sur les parties du rail 
20 31 correspondant aux paliers) de maniere qu'un element de prise 
tel qu'une poignee ou autre porte par 1' element sans fin ait une 
trajectolre parallele a. la rampe. 

La figure 6 illustre un mode de realisation simplifig dans 
lequel le groupe moteur-reducteur 2 est monte sur une platine 40 
25 qui peut pi voter autour d'un axe 41 solidaire d'un palier 42 

fixe sur le chassis 4. L'axe 41 est deporte par rapport a la ver- 
ticale passant par le centre de gravite du groupe de maniere a 
ce que le poids du groupe et de 1 'element sans fin 1-1* qui y est 
suspendu donne naissance a un couple mettant en appui le groupe 
30 moteur contre une butee 43. L'axe 41 setrouve toutefois entre 
les deux brins 1 et 1- de 1' element sans fin de maniere qu'une 
traction exercee sur le brin l,dit brin montant,se traduise par 
couple oppose au couple resultant du dgport du centre de gravite. 
Le groupe moteur porte un doigt 18 qui, sous l'effet du couple 
35 resultant, lorsque le couple de traction sur le brin 1 excSde le 
couple du a la gravite, vient en appui sur une butee 19 en fermant 
1 ' interrupteur 14. 

Le fonctionnement est le suivant : 
Pour la montee on exerce une traction sur le train de maillons 1, 



2440906 

le groups pivote et le doigt 18 repose sur la butee 19 et enclen- 
che l'interrupteur de mise en marche 14. 

En lachant la chalne, le groupe retombe et bute sur le 

plot 43. 

5 Pour la descente, en exercant une traction sur le train 

de maillons 1' , 1'effet de parachute est obtenu par le plot 43 
qui frotte sur la piste de frottement d'un tambour 44 qui est 
solidaire de l'axe demultiplie du reducteur. 

La valeur de 1'effet de freinage peut etre reglee par le 

10 choix des materiaux utilises pour le plot de freinage et le tam- 
bour afin d'obtenir un coefficient de frottement convenable. Le 
reglage de 1'effet de freinage se fait par la suite par le depla- 
cement angulaire du plot 43 dans une glissiere ayant un developpe- 
inent correspondent a 1 'angle OC , glissiere qui est solidaire du 

15 chassis 4, de maniere a modifier la valeur du bras de levier entre 
l'axe 41 et le plot 43. 

Dans la figure 7 1 'invention est appliquee a une echelle 
deployable 45. Au sommet de cette echelle est montee, par une 
ferrure 46, une poulie de renvoi 47 sur laquelle passe 1 'element 
20 sans fin 1-1'. a la base de 1 'echelle et par exemple sur le pla- 
teau 48 du vehicule portant 1 'echelle est monte un groupe moteur 
49 susceptible d ' entrainer, par une transmission embrayable decrite 
ci-apres,deux tambours de cabestan 50 et 51 sur lesquels s'enrou- 
lent,en formant plusieurs spires ,les brins ! e t l', les brins 1" 
25 au deia des tambours formant une boucle stockee dans un magasin 
de maniere a alimenter la longueur de cable necessaire pour les 
brins l et 1' lorsque 1'echelle se deploie. Les tambours a cabes- 
tan pourraient etre remplaces par des roues a chaxnes ou analogues 
susceptibles de transmettre a 1- element sans fin la force de trac- 
30 tion necessaire. La transmission embrayable est constitute par un 
mecanisme baladeur de type connu comportant deux pignons 52-53 
solidaires chacun a la rotation d'un des tambours 50-51 et qui 
peuvent etre amenes en prise avec des pignons 54-55 entraings, 
Sventuellement avec interposition d'un reducteur, par le moteur 49. 
35 La transmission embrayable est commandee par un dispositif analo- 
gue a celui decrit avec reference a la figure 5, les brins 1 et !• 
qui sont guides sur des galets 56 etant devies pour passer entre 
deux galets 57 solidaires d'un equipage coulissant 58 qui entraine 
le train baladeur 52-53. 
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Lorsque l'on deploye l'Schelle les deux brins 1 et 1' sent 
tires en entrainant en rotation les tambours 50 et 51 et, les trac- 
tions etant sensiblement egales, le baladeur 52-53 reste dans sa 
position neutre representee au dessin vers laquelle il peut 
5 d'ailleurs etre rappelS par des ressorts ou analogues. L'echelle 
6tant deployee et le moteur 49 qui peut Stre une prise de force 
entrainee par le moteur du vehicule, entrainant les pig^ns 54-55, 
si une traction est exercee sur le brin montant 1, le brin I' est 
tendu entre les deux galets 56 et,par le galet 57 corresponds, il 
10 repousse vers la droite 1'equipage 58 et le train baladeur ce qui 
engrene le pignon 53 avec le pignon 54 pour entrainer le tambour 
51 dans une direction corresponds a la montee du brin 1. Une 
traction sur le brin 1- provoque le fonctionnement inverse et 
1'entrainement positif du tambour 50. Lorsque l'echelle est repliee 
15 les tambours 50 et 51 sont entralnes, par un dispositif non reprS- 
sente,pour rentrer la longueur de 1'element sans fin dans le magasin. 
Comme illustre les pignons 52-53 et 54-55 peuvent avoir des diame- 
tres differents pour assurer des vitesses de montge et de descents 
differentes. On pourrait egalement prgvoir des dispositif s de 
20 limitation de vitesse mais surtout, etant donne que le couple dis- 
ponible est surabondant si l'on utilise pour le moteur 49 le 
moteur du vehicule de sorte que la vitesse ne varie pas en fonction 
de la charge, des dispositifs d'arret sensibles a la traction sur 
les cables de maniere qu'au cas oh la personne lache l'echelle, 
25 1'element sans fin assure son maintien en suspension. Ceci est 
particulierement important dans le cas des echelles de pompiers 
car, en combinaison avec un baudrier 59 s'accrochant de toute 
maniere connue, par exemple par un oeil 60, sur 1'element sans 
fin, baudrier qui est toujours conseille dans le cas d'une echelle 
30 pour laisser les mains libres, des personnes inexperimentees peu- 
vent descendre l-echelle sans etre assurees par un specialiste. Le 
dispositif constitue dans ce cas un dispositif de securite pour 
echelles. il est evident pour l'homme de 1'art que, dans cette 
application particuliere exclusive, le groupe moteur-reducteur 
35 pourrait etre remplace par un frein dynamique. 

Les modes de realisation ci-dessus decrits a titre d'exem- 
ples illustratifs sont susceptibles de recevoir de nombreuses 
modifications sans sortir du cadre de 1 'invention telle que definie 
ci-dessus et revendiquSe. 
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1. Un dispositif formant rairpe mobile du type ascenseur ou descenseur I 
commande par traction sur 1' Element formant rampe caract£ris§ par 

la combinaison d'un §lement sans fin disposS en passant sur au 
moins un moyen de guidage le long d"un circuit d* utilisation et 
5 pr§sentant des moyens pour 1 1 application de la force d* utilisation, 
d'un groupe moteur susceptible d'entralner l'§l§ment sans fin et 
de moyens de contrdle actionngs par la force d' utilisation exercSe 
sur I 1 element sans fin et commandant au moins I'un des facteurs 
parmi la direction d'exercice de la force et son intensity, dans 
10 la transmission de la force du groupe moteur & l'§l§ment sans fin. 

2. Un dispositif selon la revendication 1 caractSrisS en ce 
qu'au moins une partie de I'un des moyens de la combinaison parmi 
le groupe moteur, ses moyens de contrCle et les moyens de transmis- 
sion du couple du groupe moteur k I'^l^ment sans fins ou les moyens 

15 de commande de ces derniers est mont^e mobile elastiquement contre 
la force d* utilisation exercee sur le moyen d 1 application de cette 
force prevu sur 1" element sans fin, le d£placement de cette partie 
de ce moyen de la combinaison commandant les moyens de contr61e du 
groupe moteur pour assurer la mise en action du groupe moteur ou 

20 les moyens de contrdle assurant la mise en oeuvre des moyens de 
transmission du groupe moteur, 

3. Un dispositif selon I'une quelconque des revendications 
1 et 2 caracterise en ce que le groupe moteur est montH oscillant 
dans un b&ti fixe, au moins dans une direction, contre 1' action 

25 d 1 Pigments glastiques produisant un couple antagoniste, l 1 oscilla- 
tion du groupe moteur sous 1' action d'une force d* utilisation 
creant un couple resistant supirieur au couple antagoniste deter- 
minant la mise en oeuvre des moyens de contrdle du groupe moteur. 

4. Un dispositif selon l'une quelconque des revendications 
30 1 et 2 caract§ris§ en ce que les moyens de contrSle du groupe 

moteur sont commandos par le d^placement d'un Pigment prenant 
appui, en creant une force de deviation, contre le brin d 1 utili- 
sation de l'el6ment sans fin f la force d' utilisation errant une 
composante transversale opposee £ la force de deviation* 
35 5^ Un dispositif selon l'une quelconque des revendications 

1 et 2 caracterisg en ce que la transmission du couple du groupe 
moteur H l 1 element sans fin est assur^e par 1 'intermedia ire d'un 
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dispositif d'embrayage commande par la traction exercee sur le 
brin d' utilisation de 1' element sans fin. 

6. Un dispositif selon l'une quelconque des revendications 
1 a 5 caracterise en ce que le moteur est constitue par un groupe 

5 moteur electrique a caracteristique dite serie de maniere que la 
Vitesse soit inversement proportionnelle a la force exercee oar 
l'utilisateur. 

7. Un dispositif selon l'une quelconque des revendications 
1 a 6 caracterise en ce que 1' element sans fin est constitue ■ par 

10 une chalne sans fin disposee dans la cage d'un escalier et entral- 
nable par un moteur dispose dans la partie haute de cette cage. 

8. Un dispositif selon l'une quelconque des revendications 
13 7 caracterise en ce que le chassis portant le moteur et 1 'ele- 
ment de renvoi superieur de la chalne sans fin est fixe sur une 

15 structure fixe de maniere a pouvoir tourner autour d'un axe 
vertical . 

9. un dispositif selon l'une quelconque des revendications 
1 a 8 caracterise en ce que le brin montant et le brin descendant 
de 1 'element sans fin presentent des caracteristiques differentes. 

20 10. Un dispositif selon la revendication 9 caracterise en 

ce que 1 'element sans fin est constitue par une chaine a maillons 
triangulaires ou trapezoldaux, l'un des cates des maillons corres- 
pondant a la base du maillon etant perpendiculaire a la longueur 
de la chalne. 

25 11. Un dispositif selon l'une quelconque des revendications 

1 a 7 et 9 et 10 caract€rise en ce que 1 'element sans fin, le grou- 
pe moteur et les moyens de controle du groupe moteur sont montes 
mobiles le long d'un rail support monte dans la partie haute de la 
cage d 'escalier et suivant sensiblement le trajet de la rampe d'es- 

30 calier. 

12. un dispositif selon l'une quelconque des revendications 
1 3 8 et 11 caracterise en ce que le dispositif fonctionne comme 
moyen ascenceur independamment du brin de 1 'element sans fin sur 
lequel est exercee la traction, le groupe moto-reducteur etant 

35 reversible et les moyens de contr61e du groupe moteur comportant 
un inverseur dont la position est asservie au brin sur lequel est 
exercee la traction. 

13. Un dispositif S elon l'une quelconque des revendications 
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1 3 8 et 11 ^ 12 caracterise en ce que les moyens pouc l*applica- 
tion de la force d f utilisation sont constitu^s par des moyens 
d^ccrochage pour un baudrier ou eTement analogue dont peut §tre 
muni l'utilisateur. 

14. Un dispositif selon I'une quelcongue des revendi cat ions 
1 H 6, 9 et 10 et 12 et 13 caract6rise en ce que le groupe moteur 
et les moyens de transmission sont disposes S la partie inferieure 
du circuit d 1 utilisation avec une poulie de renvoi & la partie 
haute du circuit d 1 utilisation* 
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